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TITELSEITE

Der zwei Jahre zuvor gelieferte BGM
Wagen 18 war im August 1955 als
Dienstwagen fur eine Sonderfahrt ein-
gesetzt worden. Ein kurzer Halt auf der
Rungsdorfer Heerstral3e (heute Kon-
stantinstraf3e) war problemlos még-
lich, der Autoverkehr war noch sehr
zuriickhaltend.

A Foto: Erwin Rock, Slg. Axel Reuther

a1gen fir

Wie schon drei
Jahre zuvor
holte im Méarz
1956 wieder
die SSBLok
101 einen
neuen BGM
Zug im West-
waggonWerk
in KéIn-Deutz
ab.

A Foto:
Werkfoto
Kiepe,
Sammlung
Axel Reuther
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Der neu gelieferte Dreiwagenzug mit Triebwagen 18 wurde zum Jahresende 1953 fur die Fotografen
im BGMBetriebshof Friesdorf bereitgestellt.

Im Hintergrund ist noch die alte Fahrzeughalle zu sehen, die Ende der 1950er Jahre abgerissen und
neu aufgebaut wurde. A Foto: Werkfoto KiepeElektrik, Sammlung VDVA

Die Stral3enbahn Bonrd Bad Godesbergd Mehlem (BGM) stand
nach dem letzten Krieg vor der Situation, Fahrzeugverluste
durch Kriegseinwirkungen auszugleichen und den Wagenpark zu
erweitern, weil die Einfuhrung des Nachtverkehrs und die ge-
plante Verdichtung des Takts mehr Fahrzeuge erforderten.

Sie bestellte deshalb bei Westwaggon in KoHeutz vier Trieb-
wagen und drei Beiwagen, die 1953 geliefert wurden.
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An der Haltestelle Mehlem Rheinféhre hielt im August

1955 ein BGMZug mit Triebwagen 17. Er war auf der P
Fahrt zum Rheinuferbahnhof in Bonn, beschildert war er — =
mit der Linienkennung aMo. I m Hinterjgrund ist das erstle
Haus der k¢gnftigen Siedl ung ..o Mei sfengartend zu sehen|

A Foto: Erwin Rock, Sammlung Axel Reuther,
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Der Zug der Linie GM mit
den Wagen 18/ 52/ 15,

am 1. Juli 1957 auf der
Kdlner StralRe (heute
Godesberger Allee) unter-
wegs nach MehlersOrt,
konnte kurz hinter der Hal-
testelle aFriesdo
lichtet werden.

Er passierte eben die Ein-
miindungen der Annaber-
ger StralRe (links) und der
Max-LobnerStrale.

Im Hintergrund kreuzte ein
Bus der BGM die Strecken-
gleise.

A Foto: Eduard J.

Bouwman, Sammlung
Reiner Bimmermann,
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Ein Dreiwagenzug
der Linie 3 mit
Triebwagen 315
war 1974 in der
Baunscheidt
stral3e unterwegs
zum Hauptbahn-
hof.

AuRerlich hatte
sich in 20 Be-
triebsjahren we-
nig geandert: Die
Chromleisten ent- i
fielen, dunkelgru-
ne Zierleisten
schmiickten nun
den Wagen.

Die Blinker und
die Brems und
Schlussleuchten
wurden moderni-
siert.

A Foto:
Bernd Ditsch
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oben: Einige WestwaggoiWagen der ersten Lieferung wurden bis kurz vor Einstel-
lung der Linie3 eingesetzt. Anfang Méarz 1975 erreichte der Dreiwagenzug mit dem
1953 gelieferten Triepwagen 316 die Godesberger Rhedllee. Anlasslich einer
Neulackierung sind die Chromleisten dunkelgriinen Farbbéndern gewichen. Der
Wagen passierte eben die neue Stadtbahnhaltestelle, deren Zufahrtsweiche noch
handbetrieben war (der elektrische Antrieb war noch nicht montiert worden). Ab

dem 23. Marz 1975
Rheinallee und Mehl

rechts: Nach seiner

erkeprte die StralRenbahnlini® nur noch zwischen der
em. A Foto: Arnt Uwe Mann, Sammlung Volkhard Stern

Ausmusterung 1975 transportierte man den SWAR/agen 315

ins 1974 gegrundete Deutschen StralenbahiMuseum in SehndeWehmingen,

dem heutigen Hann

Der Triebwagen wu
bereitgestellt, allerd

pverschen StralRenbahMuseum.

de hier am 3.0ktober 2001 in Wehmingen fir das Publikum
ngs in einem bedauernswerten Zustand, auch wenn er bis auf

die vierfachen Eckleisten Uiber den Fahrerstanden seine Chromleisten noch nicht

verloren hat. Hinter
Steuerwagen 358.

lhm stand ein bereits aufgearbeitetes BGRFahrzeug: der
A Foto: Bjorn Esser




