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TITELSEITE

Ein Kurzzug nach Bad Honnef hielt am

16. Juli 1956 Jahren an der Haltestelle
aK°nigswinter, D¢ssel
rekt vor dem gleichnamigen Hotel, endete
der zweigleisige Abschnitt.

Der fuhrende SSBTriebwagen 11 (Baujahr
1910) musste 1959 nach einem Brand
ausgemustert werden.

A Foto: Eduard J. Bouwman, Sammlung

Reiner Bimmermann
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Kenigswinter, Hal testelle abD¢ssel dorfer
Der SSBZug von Honnef hatte eben den eingleisigen Streckenabschnitt durch

fahren. Der Schaffner musste nun dem Fahrdienstleiter Rhéndorf die Ankunft des
Zuges melden und anschlieRend die Zustimmung des Fahrdienstleiters Ober-
dollendorf zur Weiterfahrt einholen.

Ganz |links ist das Restaurant des abDg¢sse
das 1895 erbaute Hotel Loreley (das Gebaude steht heute noch hier).

Rechts ist angeschnitten eine Wartehalle zu erkennen, die in den 1960er Jahren

um einen kleiner.Kiosk ergénzt wurde.
d Ba{h?nt%rrIag%efA%leé'tféttﬁlé der }g?échiffe.

A Foto: Eduard J. Bouwman, Sammlung Reiner Bimmermann




HVSWB aktuell 1/2026 Geschichte 3

Zug@u@ﬂn@w NERSIl

Erg@nzend zum Beitrag aSiebengebircg

HVSWB aktuell 3/ 2025 wird hief¥ das
griffen, einer besonderen Art der Zugfolgeregelung auf eingleisigen
Strecken.

Eingleisige Streckenabschnitte verbinden bis heute die Haltestellen in

Konigswinter mit den Stationen Rhéndorf und Bad Honnef. Wegen der
damals hier geltenden ungewdhnlichen Streckensicherung betrachten
wir diese Haltestellen etwas néaher.
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rechts: Die veranderte Gleislage in Konigswinterach 1988
zeigt dieser Plan, ebenfalls zwischen den Haltestellen Lon-

genburg und Fahre.

Die neue Haltestelle an der Clemen8ugustStralRe ersetzte
die altere am Dusseldorfer Hof . Hinzu kam eine Abstellanlg

ge. Die zweigleisige Streckenfiihrung wurde verkurzt.

A Grafik: Harald Flux
(Hintergrundkarte: https://geoportatbadhonnef.de/)

genburg und Rheinfahre.

stellgleis. An der Hal

zweigleisige Streckenausbau.
A Grafik: Harald Flux

links: Der Plan zeigt die Gleislage in Kdénigswinter entlang
der Rheinalleenach 1925 zwischen den Haltestellen Lon-

In Hohe der ClemengAugustStralle lag rheinseitig ein Ab-

test el

(Hintergrundkarte: https://geoportatbadhonnef.de/)
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Funf Jahre nach Indienststellung des Duwafjchtachsers 410 (SSB) entstand am 21. Juli 1965 diese Aufnahme an der Halte-
stelle aD¢sseldorfer Hofo in K°nigswinter (ganz |links das gl e

Der Doppelzug der Linie H nach Bad Honnef war eben in den eingleisigen Streckenabschnitt eingefahren. Rechts an der Bus
haltestelle wartete ein Postbus, Typ MercedeBenz O 322, mit Ziel Ittenbach und Oberpleis.

A Foto:Eduard J. Bouwman, Sammlung Axel Reuther

it der Umstellung der¢ ber geordnet e atéreem dreidfdrmigeg  Ausdchmnitt
Siebengebirgsbahn (SSBJen Bau und Betrieb der StraBerd gr ¢ nd s chi mmer n. Wi

von Kleinbahnauf Stra- bahnenBOSt r ab o0 . entnommen, zeigte die Kastenoff-
Renbahnbetrieb zum Jahreswechsel nung -andtdamit aHal't
1960/61 entfielen auch die bisheDie Stabsicherung der SSB In den letzten Einsatzjahren war
fur die Zugfolgeregelung zustandi- der Stab mit einer Nummer verse-
gen Fahrdienstleiter. Der AaAStabo war hennderdrhden aktdeden betigbli-t e -

Nun fuhren die Stral’enbahnzige t el | e & K©° ni g s w¢hentUaterlagen desd-ahrpergonats e r

der Linie H auf der bis Konigswin-Ho f o , spater deals dereder@ait glMigel hezeichnat | | e

ter zweigleisig ausgebauten SiebenK ° ni g s wi n t-August WGrdee me n s

gebirgsbahn. Fur die eingleisigeft r aCe 0 zugeordnet. Anfangs eine

Streckenabschnitte Konigswinter Art bemaltes Staffelholz mutierte eHandhabung der

Rhondorf und Rhondorf- Bad Mitte der 1960er Jahre zu einerBtabsicherung

Honnef musste ein stellwerksunalthandwerklichen Meisterstiick: Auf

héngiges Sicherungssystem einggnem diinnen Stahlrohr war einpie Stabsicherung galt fur den

f¢hrt werden: diruadeSdhéibe aufgesbhevildt. N gkompletten Streckenbereich  zwi-
Diese war griin gestrichen, wahrergsthen Konigswinter und Bad

Das Ver fahren dderrsie dfnehiende Kaster ibndnnef. So konnte sichergestellt

war i @Dieeinmsetra n werdt fackiergwarf Dag Ganze konntgverden, dass nur dieser eine Zug in

den Fahrdienst mit Stralenbahman also als haptische und optischfen beiden eingleisigen Streckenab-

nend DF St r abo ger gigherling wahrriehmers e schnitten unterwegs war.

wird fir jeden Stral3enbahnbetrieb Eine Zugbegegnung, z.B. in Rhon-

erstellt und regelt die Ortlichen Bewar kein Zug im eingleisigen Abdorf, war nicht vorgesehen.

sonderheiten. Sie erganzt die ilychnitt, san man durch den vergit-
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Haltestelle Diisseldorfer Hof
(StralRenbahnlinie H) bis 1988.

A Lageplanskizze: Harald Flux

Signalsymbole:
—{J] Zwangshalt
Signalstab

a9||eulayy

®

Pfefferstrage

AltenbergergaSSe

Tomberger StraRe

Klotzstrafe

Seit finf Jahren wur-
de auf der Siebenge-
birgsbahn nach der
Verordnung Uber
den Bau und Betrieb
der Stralenbahnen
(BO Strabgefahren.

Ein Zug der Linie H

nach Bonn mit SSB

Wagen 411 stand

1965 an der Halte-

stelle aK°nigsw
D¢sseldorfer Ho

Hier musste der Si-
cherungsstab wieder
im Kasten verschlos-
sen werden, der in
Hohe der links war-
tenden Fahrgéaste
lag. Deshalb hielt
der Fahrer des Trieb-
wagens auch schon
im Weichenbereich
an.

Ganz rechts ist das
gleichnamige Hotel
zu sehen.

A Foto:

Eduard J. Bouwman,
Sammlung Reiner
Bimmermann

Fir einen Richtung Bad Honnef fah-
renden Stral3enbahnzug entnahm der
Schaffner des ersten Wagens in Ko-
nigswinter den Stab und Ubergab ihn
dem Fahrer. Nach Einfuhren des
schaffnerlosen Betriebs 1975 ging
diese Aufgabe an den Fahrer Gber.
Auf der Ruckfahrt wurde der Stab in
Konigswinter wieder im Kasten ver-
schlossen.

Verkehrte vor einem Zug nach Bad
Honnef ein zweiter, durfte der Fah-
rer dieses Zugsnach Prifung auf
Vorhandensein des Stabes im Kasten
- ohne diesen in den eingleisigen Ab-
schnitt einfahren. Der Fahrer des
ihm folgenden Zuges Ubernahm
dann den Stab.

Fur die Riuckfahrt galt dieses Verfah-
ren sinngemalf, der Stab wurde dann
dem verbleibenden Zug Ubergeben.

Signalsicherung ab 1991

Ab 1989 wurden von Konigswinter
bis Bad Honnef Hauptind Fahrsig-
nale fur die kinftige Streckensiche-
rung aufgestellt. In Betrieb gingen
diese aber erst mit Anschalten des



HVSWB aktuell 1/2026 Geschichte 7

Relaisstellwerks im August 1994e gelegenen gleichnamigen Hotgtkelle Clemen&ugustStralle 1988
und der Aufnahme des Stadtbahrtheute ein Altersheim). Siehe auckurde die Haltestelle aufgelassen.
betriebs nach Bad Honnef im DePlan Seite 4.

zember des gleichen Jahres. Danfiier eingleisige Abschnitt beganKoénigswinter,

entfiel die Stabsicherung. an der Riickfallweiche im StraBerGlemensAugust-Strale
] ] bereich. In Richtung Bad HonnefAm 27. Mai 1988 wurde die neue
Die Stationen fahrenden Bahnemabksehhet -Amusdiaiemen
se Weiche auf, in der Gegenricle 6 i n Betrieb geno
Der Streckenbereich, in dem bigtung fuhren die SSHige in das den Ziigen der Linie 64, die weiter
1991 die Stabsicherung galt, unechte Gleis ein. nach Bad Honnef fuhren, endeten
fasste f0|gende Stationen: Fur die Honnefer Zuge ordnete Vo'hier nun die Stadtbahnen der Linie
L der Uberleitung in dieses Gleis d#t. Hierfur wurde sudlich der Hal-
Konigswinter, StraBenbahBi gnal & Shtestqlly eing peye Weichenverbin-
Dusseldorfer Hof zwangshalt an. Daneben war eifflung und ein Absteligleis fur wen-

Seit 1925 begann in KOnigswint&fe schlierbarer Kasten angebractiénde Zige angelegt. Siehe auch
der eingleisige Abschnitt nachy'qem ger fir die Einfahrt in die-Plan Seite 4.

Rhondorf an  der Haltestelleszn Streckenabschnitt_berechtigetdle hier vorhandenen Weichen
Sgnalstav'eifgelégPufhr. | N midteh bis zur Inbetriebnahme

lit Inbetriebnahme der gut 2001 € s Rel ai sst-Bdul wer k
eter nordlicher gelegenen Haltedrt SpDr L 77, Hersteller Siemens

abD¢sseldorfer Hq
Rheinallee vor dem zwischen Tom-
berger StralRe und Altenberger Gg’%ﬂ

Um 1980 begegneten sich zwei Doppelziige der Linie H an der Halte-
stele&K° ni gswi nter, D¢ssel dorfer Hofo.

Links der Zug nach Bad Honnef mit SSBriebwagen 404, dessen
Personal noch auf die Ubergabe des Sicherungsstabs warten musste.

Der rechte Zug mit SWHriebwagen 301 war auf der Fahrt nach
aBonn, Hbf . o. Den unterirdi schen Bonn
Linie H seit 21. April 1979 an.

Am Haltestellenschild (Bildmitte) war der Kasten fir die Aufbewahrung
des Sicherungsstabs angebracht (siehe eingeklinktes Foto).

A Foto:Klaus Ruhkopf, Sammlung Axel Reuther




8 Geschichte HVSWB aktuell 1/2026

P 2V S ~ iR ;‘: R
- = o kS A
IR 2 T ey

n e AwgostSH a latCe Dt, e lalme 2HK° rMiag s Li9r8t8e r
rin des SSBWagens 401 den Stab, der die Weiterfahrt nach Bad Honnef erlaubte. Der Zug war nun, \gB&cht, als Linie 64

bezeichnet.

Am Kasten war ein deutliches Hinweisschild mit der Aufschrif

A Foto: Volkhard Stern

1991 mittels Weichenstelleisen umge-
stellt werden.

é Der Zugsicherung der Linie 64 im
8 Abschnitt nach Bad Honnef diente
3 bis dahin weiter der Signalstab.

Bis zum Bahnsteigneubau lag noch
ab 1988: Haltestelle ClemensAugust 1987 rheinseitig ein ehemaliges Ab-
StraRe(StraRenbahnlinie 64 / Stadt- stellgleis, inzwischen ohne Wei-
bahnlinie 66) nach dem Umbau 1988. chenanbindung. Fur den Bau der Au-
A Lageplanskizze: Harald Flux Renbahnsteige und der gleichzeitigen

Neugestaltung der Rheinallee an die-

\ Signalsymbole: ser Stelle wurde es zuriickgebaut.
é . 2022 wurde die Haltestelle und ein
LX) Fahrsignal (ab 1991) Teil der Gleisanlagen erneut umge-
0] Zwangshalt baut- ein am 30. Januar 2023 einge-

weihter Mittelbahnsteig entstand.

A Rhondorf Ab der Ausweiche
Rhondorf schloss sich der zweite ein-
gleisige Abschnitt an, der bis zur
Endstation Bad Honnef reichte.

Am Ende der beiden Richtungsgleise
waren bis 1991 Riickfallweichen ein-
’( Clemens-August-Strae gebaut. Die Zuge der Richtung Bad
Honnef fuhren immer in das rhein-
seitige Gleis ein, in der Gegenrich-
tung war es das bergseitige Gleis.
Signale gab es damals hier nicht.
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oben und links: Als am 7. Méarz 1989 die beiden Aufnahmen an der Haltestelle
aCl emagnstsSt raCeo entstanden, waren die Vorar!l

des Elektronischen Stellwerks und den stadtbahnméaRigen Streckenausbau nach
Bad Honnef im vollen Gange.

Die Fahrsignale waren aufgestellt, aber als ungiltig markiert. Noch galt die Stabsi-
cherung der StralRenbahnzeit, der Kasten war nun am Signal befestigt. Auch das
Hinweisschild durfte nicht fehlen. A Fotos: Harald Muller

So sah der vermutlich
letzte Sicherungsstab,
als aHONNEF 39
bezeichnet, aus.
Aufnahme vom 9. Okto-
ber 1993.

A Foto: Ralf Heinzel

An der Haltestelle , | WA = W £ el
aKe°ni gsGemans e 1t ]
AugustSt r aCe o Db {5
ten sich am 14. Marz
2004 zwei Stadtbahn
Doppelziige, damals
noch in TelekomFarben.

Links wartete der . ~e
SSBTriebwagen 9372 p o = LB
vor dem Fahrsignal auf : | '

die Weiterfahrt nach Bad
Honnef, der SWBNagen
9364 rechts fuhr nach
Siegburg.

A Foto: Volkhard Stern

TelekomExpress




10 Geschichte HVSWB aktuell 1/2026

A Bad Honnef In der Endstation
Bad Honnef gab es bis 1991 nur
handgestellte Weichen. Die Straf3en-
bahnziige fuhren immer in das einzi-
ge Bahnsteiggleis ein. Signale gab es
damals auch hier nicht.

2022: Kurzzeitige Wieder
einflinrung der Stabsicherung

Aus der abDF Strabbo
dienst der SWB wurden 2018 die Re-
gelung zur Stabsicherung entfernt, da
man das Verfahren seit 1991 weder
bei SSB noch bei der SWB praktizier-

te.

In den Jahren 2022/ 2023 wurde in
der Hal testell e a K
mensAugustSt r aCe o0 ein H

Den behel fsm2Cigen BahnstAegustStd earCetba |ztestetin Mittellagetdrrichtetn s
diese Aufnahme im Oktober 2022 . Er war Uiber dem bisherigen Wendegleis . .
Im Haltestellenbereich stand in der

montiert. A Screenshot: Google Maps, Street View - -

gesamten Bauzeit nur das bergseitig
liegende Gleis zur Verfigung. Das
Wendegleis fur die Zwischenkurse
der Linie 66 bis Kénigswinter konnte
nicht genutzt werden, weil hier der
bauzeitlich eingerichtete Bahnsteig
errichtet worden war.

Die Zuge der Zwischenkurse wurden
damals bis zur- Hal
winter F2@hreo verl?a
ten dort.

Die planmafRig nach Bad Honnef

ab 2023: Haltestelle ClemensAugust fahrenden Stadtbahi
StraRe (Stadtbahnlinie 66) ab 30. Januar endeten, wahrscheinlich wegen der
2023. langeren Fahrzeiten, bereits in Rhon-

A Lageplanskizze: Harald Flux dorf. Hier bestand Anschluss mit ei-

nem Pendelzug nach Bad Honnef.

e9jjeuloyy

Signalsymbole:
/ 'gli“_sé"io eFahrsignaI Durchflihrung der Fahrten

in der Bauzeit

Da durch die Bauarbeiten die Signal-
anlagen nicht mehr genutzt werden
konnten, beschloss die Betriebsfiih-
rung, zur Durchfihrung der Stadt-
bahnlinie 66 zwischen Konigswinter
und Rhondorf das gerade erst abge-
schaffte System der Stabsicherung
s awi ederzubel ebeno.

Clemens-August-StraBe In Kénigswinter hielt der von Ober-
dollendorf kommende Zug vor einer
bauzeitlich eingerichteten Weichen-
verbindung nordlich des ehemaligen
Bahnsteigs. Dort handigte ein Posten
dem Fahrer den Stab aus. Anschlie-
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Rend fuhr der Zug in den eingleisi-
gen Abschnitt Richtung Rhéndonf- .
ein.

In Rhondorf wurden die beiden
Gleise getrennt genutzt: ein Gleis fir
den Pendelzug aus Bad Honnef, da§
andere fur die planmafige Linie 66
von Konigswinter. Fahrgaste musssie

ten hier umsteigen. R

Am Ende des jeweiligen Gleises w ,::g:’* ‘
de eine Warterhaltscheibe aufgest 2l I

die eine mdogliche Weiterfahrt del

Ziige verhinderte. /

Fur den ersten und den letzten Z
des Betriebstages galt eine beson
Regelung:
Der erste Zug des Tages fuhr in K
nigswinter ohne Stab in den eingleiske r neue Mittel bahnst ei gCldmensAudesiSt e aiCelbl e &
gen Abschnitt ein, entfernte inwar knapp ein Jahr in Betrieb, als sich hier am 12. Dezember 2023 zwei Doppelzii-
Rhondorf die Warterhaltscheibe unde der Linie 66 begegneten.

stellte sie nach dem Passieren wiedeei bei den Zigen handelte es sich um im Ra

auf. SinngeméaR umgekehrt wurde p@pdemisierte Stadtbahnwagen des Typs B100S. Links ist der 2021 modernisierte
WBWagen 7751 zu sehen, der SWHBriebwagen 7760 (rechts) wurde 2023

Seer: Ietzzﬁ'rlé)Fahrt des Tages verfa mgebaut. A Foto: Harald Miiller

Di ese Aufnahme zeigt-AduseStHalCteds taen Ile DElzembres 2025.

Die markante Begrenzungsund Schutzmauer rechts umschlief3t den historischen judischen Friedhof Kdnigswinters. Davor
verlauft die Rheinallee, weiter nach rechts zweigt die ClemeAsigustStralle ab. A Foto: Harald Flux
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Ein Doppelzug der Linie 66 nach Bad Honnef mitS9Br i e bwagen 8471 verlieC
AugustSt r aCe o und fuhr in den eingleisigen Abschn

A Foto: Harald Flux

am 1. -Dezembe
tt ein. Links

echerchen Uber ein Zugsicherungssystem eingleisiger Strecken durch
Ubernahme eines Stabes im deutschen Schienenverkehr des 20.
Jahrhunderts ergaben, dass nur wenig hierzu bekannt ist.

Grob beschrieben bedeutet das Verfahren, dass nur derjenige, der im Be-
sitz des Stabes ist, in den vor ihm liegenden Streckenabschnitt einfahren
darf.

Bei den hiesigen Eisenbahnen scheint es kaum eine Rolle gespielt zu ha-
ben, eher schon bei StralRenbahnen. Bekannt wurde hier vor allem die Kir-
nitzschtalbahn in Sachsen, die das System der Stabsicherung fir ihre ein-
gleisigen Streckenabschnitte erst 1973 nach einem Zusammenstol3 zwei-
er Triebwagen einfiihrte und bis heute aufrecht erhalt. Quellen:

Keine der der Redaktion bekannten Quellen behandelte bisher das Thema | Aufzeichnungen
der Streckensicherung nach 1960 auf den Uberlandbahnen (in Bonn als 9 Dr. Frank Miosch
Fernbahnen bezeichnet) in und um Bonn (BGM, SSB und die Kleinbahn | § Andreas Engels
Siegburg- Zindorf (KSZ). 1 Robin Much

Auf der Siegburgettrecke der SSB wurde in der D&trab von 1966 eine 9 Thomas Nehiba
solche Regelung zwischen Siegburg und Hangelar erwahnt. Naheres zur| Hvswa aktuell 3/2025
Durchfiihrung ist nicht beschrieben, ebenso fehlen Angaben, in welchem Wikipedia

Zeitraum diese Art der Sicherung gehandhabt wurde. gttpsgl/(/_ sinoral

e.wiKipedia.ort
Zwischen 1961 und 1968 miusste sie zwischen Siegburg und Hangelar wiki/ P ’
bestanden haben, von 1968 bis 1980 zwischen Siegburg und Mulldorf. SLC?GF;EGFVO“_ZEthf
Nach dem Streckenneubau 1980 war der dann noch bestehende eingleisi- S ZUgCa%
ge Abschnitt zwischen Siegburg und Zange mit StraRenbahnsignalen gesi- Adben_

chert. (HF) (Zugstabsysteme)
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Das Abstellgleis in der
Rheinallee wurde am
16. Juli 1956 noch regel-
maRig genutzt.

Links steht ein Verstéar-
kungszug, bestehend aus
Beiwagen und Triebwa-
gen.

Rechts ist ein VielWagen
Zug auf dem Weg nach
Bonn.

A Foto:

Eduard J. Bouwman,
Sammlung

Reiner Bimmermann

Nordlich der 1988 in Be-
trieb genommenen Halte-
stel |l e -Au@uste me
StraCeo | ag i
winterer Rheinallee im-

mer noch ein Abstellgleis
fur Zwischenkurse.

Die zufiihrenden Wei-
chen waren schon langer
ausgebaut.

Am 20. April 1987 pas-
sierte ein SSBDoppelzug
mit Triebwagen 414 die-
se Stelle.

Wagen 414 ist der einzi-
ge in Bonn erhaltene
DuwagAchtachser.

A Foto: Volkhard Stern

Die Aufnahme vom 1. Dezember
2025 lasst ungefahr die Lage des
Abstellgleises erahnen. Das verlief
in etwa an der Stelle, wo jetzt der
Stadtbahnwagen hélt.

Das Gleis von Oberdollendorf lag
dort, wo jetzt der Bahnsteig zu se-
hen ist. Daneben, wie heute, das
Gleis nach Oberdollendorf.

Rechts die Umgrenzungsmauer
des historischen judischen Fried-
hofs, wie sie auch auf den beiden
Fotos darliber zu sehen ist. Davor
die Einmiindung der Clemens
AugustStralle.

Der Aufnahmestandort ist im jetzi-
gen Wendegleis.

A Foto: Harald Flux
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Die Bonner Busliie{n) 81>

-’

D ie Verbindung zwischen deml970 wurde die Linie 15 am BunSie ersetzte in diesem Abschnitt
Bundesbahnhof, dem Bun-desbahnhof nun auch offiziell geden Pendelverkehr der Buslinie 15.
deshaus und der Gronau stellte bisilt. Der Fahrplan enthielt nun einedl973 verlangerte man den Linien-
1949 die StraRenbahnlinie 4 h&busVerbindung vom Bahnhofwe g der al8do bis
(sieche auch HVSWB aktuelhach Lengsdorf, dazu kam ein s& Ol | enhauer stracCeo
3/2022). Die BV@&Buslinie 5 er- genannter Pendelverkehr (Diesebahnlinie 3. Der Bus wendete dort
setzte sie . bus) zum Bundeshaus und zudurch eine H&auserblockumfahrung

Ab Sommer 1953 ilbernahm di&ronau. Ein Jahr spater benanntgber die Zitelmannstrale und
ObusLinie 15, die zwischen Lengsma n di e Pendel b treebrichiwilhelm$trale.da 180 u m.

dorf, dem Bundesbahnhof und den o Die ab 1974 vom Heiderhof nach
Sportanlagen in der Gronau verPie Buslinie(n) 18 Tannenbusch verkehrende Buslinie
kehrte, diesen Linienweg. . o _ 10 ersetzte in Teilabschnitten

Als 1967 der Bau des Stadtbahntuf.! "€ Busl inie —afshannitekPahkenfalis? Blindes-r k e
nels auf der Adenauerallee beganpo " (SWB) tauchte im Lauf defh 3 ys, Heussallee)
konnten ab 1. Mai dieses Jahr ghre gleich dreimal in den Fahrplg-

A 1976 gab es erneut eine Linie 18.

zwischen Bahnhof und Gronau nuf _ _ Nach dem Stilllegen der Reststrecke
noch Dieselbusse eingesetzt-weA Vom 20. Juni 1971 bis 28. Sepder StraRenbahnlinie 3 zwischen

den- die Oberleitungsanlagen entt e mber 1974 f uhger Bad €odedbér§ef RhéiMhliee
lang der Baustelle waren nicht melschen dem Bundesbahnhof und dgfng Mehlem Ort siehe auch
nutzbar. Drachenfelsstrale in der GronayqyvswB aktuell 2/2024), fuhren

pen auf:
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Quellen:

www.bussein-bonn.de/
swb9001/geschichten
(Linienverzeichnisse)

Aufzeichnungen und
Unterlagen Ralf Heinzel

Wikipedia: Oberleitungsbus
Bonn

groRes Bild links: Die Aufnahme des
Bonner KBERheinuferbahnhofs (links)
entstand etwa 1972. Hier lag auch die
Endhaltestelle der StraBenbahnlinie 3
(Bildmitte).

Vor der Gaststatte (links) wartete an
seiner Abfahrthaltestelle ein Bus der
Linie 10 zum Bad Godesberger Stadt-
wald. Rechts, an den Buswarteplatzen,
war der SWBBuUs 7105 angekommen,
der an diesem Tag auf der (ersten)
Linie 18 zur Gronau fuhr.

Im hohen Gebé&ude rechts befand sich

vor dem Zweiten Weltkrieg der Firmen-

sitz und die Ausstellungshalle der Firma

KERAMAG. Viele Jahre residierte im Un-
tergeschoss das bekannte Café Kranz-

l er, spater die- Gastwirt
wei CoO.

A Foto: Klaus Doehler, Sammlung

Volkhard Stern

nun Diesel busse Ausissausgemn Blgplanqueh fler (egstenglisiegl von 1971.
Verbindung. A Sammlung Ralf Heinzel

Diese Liniennummer trugen sie
vom 23. Dezember 1976 bis 21.
April 1979, dann wurdge Buslinie

in al30 umbenann
ten damit eine Doppelbesetzung in
Bonn vermeiden, denn die KBE

Vorgebirgsbahn erhielt ab 12. Au-
gust 1978, vor der Umstellung auf
den kinftigen Stadtbahnbetrieb,
ebenfalls die Li

A Ab dem Jahresfahrplan 1983
gab es zum dritten Mal eine Busli-
nie 18, sie verkehrte zwischen Meh-
lem und Ramersdorf. Diese Verbin-
dung blieb auch nach Umstellung
auf das VR8lummernsystem 1987
als Linie 618 bestehen. (HF)

I\

t

n

.

-

J Q

Di e S WB PR Srone
nnabend

Hauptbahnhof 5.20 USW. 6.40 7.15 USW. JB.45 15,20 USh. C.C
Am Hof 5.21 ALLE 6.41 7.17 ALLE 1B.47 19.21 ALLE 0.3l
Rathausgasse $.22 40 €.42 7.1F 30 1B.48 19.22 40 c.C2
Hofgarten 5.24 MIN. 6.44 7.20 MIN. 18.5C 15.24 MIN, C.C4
Auswartiges Amt 5.25 B1S 6.45 7,21 8IS 18.51 19.25 BIS 0.35
Museum Koenig 5.27 6.47 7.23 18.53 19.27 .07
Simrockstraie 5.28 b.68  7.24 18.54 19.28 c.oe
Heussalipe %.30 6.50 7.2¢ 18.56 15.30 c.1C
Bundeshaus 5.31 6.51 7.27 18.57 15.31 c.11
Granay 5.32 6.52 T.28 18.58 19.32 c.12

wummer als8o.

Hauptbahnhof — Gronau
Montag — Freitag

Hauptbahnhot 5.20 USW, 6.40 6.55 USW. 8.19 B.45 USk. 16.45 17.07 USK. 18.52 19.20 USW. 0.0
Am Hof 5.21 ALLE &.41 7.01 ALLE 8.21 B8.47 ALLE 16.47 17.09 ALLE 1B.54 19.21 ALLE 0.01
Rathausgasse 5.22 20 6.42 T.02 20 8.22 8.48 30 16.48 17.10 15 18.55 19.22 4C 0.02
Hofgarten 5.24 MIN. 6.44 7.04 MIN. 8.24 8.50 MIN. 16.5C 17.12 MIA, 18.57 19.24 MIN. 0.04
Auswirtiges Amt 5.25 B1S 6.45% 7.08 BIS 8,25 8.51 BIS 16.51 17.13 BIS 18.%58 19,25 €15 0.05
Museum Koenig 5.27 6.47 7.07 8.27 8.53 16.53 17.15 19.00 19.27 0.07
Simrockstralie 5.28 6.48 7.08 8.28 8,54 16.54 17.16 19.01 19.28 0.08
Heussalles 5.30 £.50 7.1C 8.3C 8.56 16.56 17.18 19.03 19.30 0.10
Bundeshaus 5.31 6.51 7.11 8.31 8.57 16.57 17.1% 19.04 19.31 0.11 |
Gronay 5.32 6.52 7.12 a.32 8.%8 16.58 17.20 19.05 19.32 9.12



https://www.busse-in-bonn.de/swb9001/geschichten
https://www.busse-in-bonn.de/swb9001/geschichten

16 Geschichte HVSWB aktuell 1/2026

= =~

AT

Der SWBWagen 156, ein Bissing Prafekt 13D, war 1973 als (verlangerte) Linie 18 zur Ollenhauerstrale eingesetzt. Er wartete
auf dem Parkplatz am ehemaligen Hansaee®&rundstiick auf die Abfahrtzeit.

Die Bauarbeiten fiir den Stadtbahntunnel hatten langst begonnen (rechts). Die Gebaude in der Martinstral3e hatten den Zwei-
ten Weltkrieg Uberstanden. Sie stehen noch heute dortMaximilianstral3e 40 bis 44.

A Foto: Werner Schedlbaur, Sammlung Volkhard Stern

' QD ‘: Ny _
A WE i

[ .;
AR |

Der Bonner Stollfu®
Stadtplan, Stand um

: O ey 1973, zeigt die damali-
5 S R ge Endhaltestelle der
4 A (verlangerten) Linie 18
& o : ; an der Ollenhauerstra-

AlE Z Be und die Hauser-

blockumfahrung
(Hinweg: Zitelmann-
stral3e, Riickweg:
FriedrichWilhelm
Stral3e).

Die Stral3enbahnlinie 3
fuhr noch die Umlei-
tungsstrecke Uber die
Baunscheidtstralle
(rechts unten)- siehe

, auch HVSWB aktuell
)/, : ! - : | 3/2018.

% "‘\ ¥ \ S / : | A sStadtplan Samm-

7% \4”/,'.: f 5 ‘ i
\3\‘1\\/'\‘}\‘ _ - > lung Ralf Heinzel
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SWB

INFORMATION

Rhainatorbsta

| Buschdort

Hersel

Mondorfer Fishre
e

Richtun,
l Flughafen l&‘ln-Bnm

o

18 Hauptbahnhof—Auswartiges Amt—Bundeshaus—

Gronau—OllenhauerstraBe

unten: Im Fahrplanheft des Jahres Alfter B Nordriedhot \ \«{ Menden St Augustind
. . . a Mulldorf
1973 war diese Grafik enthalten, die 5 NI &
. L N 2
den Wagen 6908 auf der Linie 18 Rnsincots Nplindor
zum Bundeshaus zeigte. e \\q., 2l 0| st Augustin
~ 3| Cetetor 1 NG )
= NN
A Sammlung Volkhard Stern > e RN fosistar [
Dransdort e h N Hangelar
'é""‘“"“ Oedekoven \ West s ! {Scn. Rheindart
2 " '
V) Lessenich 2 \ 20 v Vilich - |
/;? k) 5 | a II J Wiidort
73] 335 36 £y
Duisdorf / Vi
,,,,m@ £ Zluls i 2 2 fu g ilich
i s o Hbf L /-1 .. Pitzchen
Brv-SuttnerPL.) [Kon- 1
@l 2 I ,‘j Flatz !
Hardthohe (5| K ! Holzlar
& Lengs /dorf ! Yf @ H
| 2| Beuel | %
‘] Bht | ! Releber
‘ | I s
{ | ]
Bundeshaus " 1\ 3 : Hoholz
B N JBevelsid | 1
[\ | Limpericn
Gronau | \
0\
k) Kudinghoven
LA
} | A \
R Dottendort ) ) ! N
1
ferheim : L____J Fhlle(sdm'\ \
ciosdart \
Stadtwald % \ 1
Ev Krankenhaus 13 \ 1 | Oberkassel
wm n 10 R
3 l N
A Y K 3 |Rémiinghoven
Marient Stein Bad i 0 'J f Jj
ﬁl sk D Godesb Rheiralles ’}z: J
i O-Kihne-PL [
A;p. J Oberdallendor!
Ry
Heiderhof 12 L3y
[} h] Riingsdarf Y
i & i
e H R Kanigswinter
Endhaltestelle Strafienbahn| | % I r~oy
Endnal testel le Bus Ptordost, {Eemnentala E oy
Liniennummer i e 3 £y Rhandort
verkehren ganztdgig oot H S ) OH—
SO GBS B s S R :
; lébev ungssounlrtll M.RlancleStE ‘: I N
=5t bahi M - N
mnibus -Straflenbahn E ear;'{'em 4 ___J?"b:::l':m l ] ® QB
@STADTWERKE BONN Mehiem by e Homer
Giselherstr
sSwg Verkehrsbetriebe Mehlem Ort [ i
| L
1 Liniennetz . J 21,1978,
|
rechts oben:
Liniennetzplan
-
der SWB von 2 | i) Hauptbahnhof—Gronau—Ollenhauerstrafie -
1973. = Montag — Freitag
Markiert ist die
verlangerte Li-
nie 18, Hauptbahnhof (ZOB) 5.20 USW. 6,20 6.53 USW. 7,53 8,16 USW. 9.01 USW. 15.01
R Rheinuferbahnhof 5.21 ALLE 6.21 6.54 ALLE 7.56 B8.17 ALLE 9.02 ALLE 15.02
Friedensplatz 5.22 20 6e22 6456 15 7.56 Be19 15 9.04 30 15.04
A Sam_mlung Bertha-v. -Suttner-Platz 5.24 MIN. 6.24 6,58 MIN. 7.58 8.21 MIN. 9.0& MIN. 15.06
Ralf Heinzel Rathausgasse 5.26 BIS 6.26 7,00 BIS 8.00 8.23 BIS 9.08 BIS 15.08
Hofgarten 5.27 6.27 7.02 8.02 8.25 9.10 15.10
Auswértiges Amt 5.28 6428 7.03 8.03 8.26 9.11 15.11
Museum Koenig 5.30 6.30 7.05 8.05 8.28 9.13 15.13
Heusssllee 5.32 6432 7.07 8.07 8.30 9.1f 15.15
Brirideshais 5.33 6.33  7.08 8.08 8.31 9.16 15.16
Gronau 5.34 6434 7.09 8.09 8.32 9.17 15.17
. S ohaniber i rankenhans 5.35 6.35 7410 8.10 8.33 9.18 15.18
rechts unten: . g 5.36 6,36 7.11 8.11 8.34 9.19 15.19
Der Ausschnitt
der Fahrplan- ,
seite der ver- Hauptbahnhof (ZOB) 15.11 15.23 USW. 18.53 19.23 19.40 USW. 23.40
2 i Rheinuferbahnhof 15.12 15424 ALLE 18.56 19.24 19.41 ALLE 23.41
langerten Linie Friedensplatz 15.14 15.26 15 18.56 19.26 19.42 40 23.42
18 stammt Bertha-v, -Suttner-Platz 15416 15.28 MIN. 18.58 19.28 19.44 MIN. 23.44
Rathausgasse 15.18 15.30 BIS 19.00 19.30 19.46 BIS 23.46
aus dem SWB Hofgarten 15.20 15432 19.02 19.32 19.47 23,47
Auswiirtiges Amt 15.21 15.33 19.03 19433 19.48 23,48
Fahrplanbuch Museum Koenig 15.23 15.35 19,05 19.35 19.50 23.50
Heussallee 15.25 15.37 19.07 19.37 19.52 23.52
von 1973. Bindeshais 15.26 15.38 19.08 19.38 19.53 23.53
~ Gronau 15.27 15.39 19.09 19.39 19.54 23.54
Johanniter-Krankenhaus 15.28 15.40 19,10 19.40 19.55 23.55
A Sammlung Ol erbatms At oaté 15.29 15.41 19.11 19.41 19.56 23.56

Volkhard Stern
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satzlinie 18 (der zweitesebfi8d)eki abebetmt laWegeéne7bdcht .
der Pausenhaltestelle in der Kriemhildstral3e, Ecke Siegfriedstraléd Foto: Horst Hanke

Bad GodesbergSWBBus 7707 war am 6. Juni 1979 als Linie 13 (bis A
der Endhaltestelle Rheinallee abgefahren. Der Wagen bog nach links in die Riingsdorfer Strale ab.

Rechts, an der Einmindung zum VeGrootePlatz, wartete RViBus 184, ein MagirusDeutz 230 L 117 noch in Post-
gelb, auf die Ruckfahrt ins Drachenfelser LandchenA Foto: Volkhard Stern

> \‘
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Noch als Linie 18 (der dritten aal8 o-BushBe3saodeiMellenertHalterar t et e

stelle a4l m Rosenber gdo aufA HotoeRaliteinzeler f ahrt zur Rhei

nal

Am 8. April 1989 stand SWBNagen 8806, nun als VR&inie 618 bezeichnet, an der Haltestelle Bad
GodesbergRheinallee zur Weiterfahrt nach Ramersdorf bereitA Foto: Volkhard Stern

ee.
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Vorg20 Jahren grundete sich der HVSWBL

——— il

Sieben Vereinsmitglieder der ersten Stunde freuen sich am 28pril 2006 tber den gelun-
genen Start ihres HYSWB. Auf der Plattform des historischen Wagens 13 stehen (von
links): Dietmar Kopitzky, Ellen Verstappebzalay, Thomas Nehiba, Christian Marquordt,
Klaus Lusenski, Thomas Scharf und Volkhard Sterd Foto: Sammlung HVSWB

Die Mitglieder des Historischen Vereins der Stadtwerke Bonn e.V. (HVSWB)
blicken im Februar 2026 auf das 20jahrige Bestehen ihres Vereins zurtick.
Aus diesem Anlass soll der nun schon zwei Dekaden anhaltende Einsatz der
Vereinsmitglieder gewirdigt werden, das Vereinsmotto, die Geschichte des
Bonner Nahverkehrs zu zeigen, mit Leben zu erfillen.

schei denen Bantert die: SWBlda@beitbrf darun- Ausrichten von Ausstellungen und
uns einen Raum und dieter Gunter Rafalski, Thomas Schaifortragen, vor allem fir den Erhalt
Madglichkeit, Ausstellungen zur Geund Thomas Nehiba, mit der Grin-historischer Busind Bahnfahrzeu-
schichte des Bonner Nahverkehmdung eines Vereins voran. Zunachge einzusetzen. Leider mussten sie
zu pra@senti er en .eidigte man sich mit den Stadtwerasch feststellen, dass das bei den
Die kleine Interessengemeinschafen auf die Grindung eines BeSWB auf wenig Interesse stief3.
aus Mitarbeitern der Stadtwerk&iebsvereins, bald &nderte ma L :
Bonn (SWB) stieR 1999 durchausber dessen Ausrichtung, um auc?ner Verein blieb eng mit den Bon-
- . er Stadtwerken verbunden und so
auf Wohlwollen der damaligennteressierten AulRenstehenden deer?gab sich fast von selbst der
SWRBVerantwortlichen. Aber die Beitritt zum Verein zu ermdglichen Name, der bis heute Bestand hat:

mehrmaligen Versuche, ein Kon Als Ziele definierten die Grindera Hi st ori scher Ver e

zept hierzu umzusetzen, versandglch neben dem Sammelnvon Fce Bonnod ( HVSWB) .
ten zunéchst.

Alles begann mit einer be-Erst sechs Jahre spater, Mitte 200®s und Dokumenten sowie dem
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Schlief3lich trafen sich am 18. Februar
2006 zehn Stadtwerker zur Grindungs-
versammlung. Sie beschlossen die erste
Satzung des Vereins und wéhlten den
ersten Vorstand: Thomas Nehiba als
Vorsitzenden, Dietmar Kopitzky als
seinen Stellvertreter und Ellen Verstap-
pen als Geschaftsfuhrerin.

Im Vereinsregister beim Amtsgericht
Bonn wurde der aHi
der
2008 eingetragen und fuhrt seitdem
den Zusat z C

ae. V. 0.
Seit dem 1. Januar 2010 ist der
HVSWB e.V. als gemeinniitzig aner-
kannt.

Der Verein zeigt sich

Die Vereinsarbeit der zehn Griindungs-
mitglieder (neben den Stadtwerkern
zahlten auch Christian Marquordt und
Volkhard Stern hierzu) begann 2006
mit Ausstellungen: zunachst in Raumen
der SWB in der Welschnonnenstralie,
spater auch im Kundenzentrum Bad
Godesberg.

An Ideen mangelte es nicht, trotzdem
schien sich ihr Einsatz vorerst nicht
auszuzahlen. Die erste Fahrt mit Stadt-
bahnwagen fuhrte im September 2006
nach KoélnThielenbruch. Als im De-
zember 2006 in Bad Godesberg eine
mobile Fotoausstellung in einem Bus
der Stadtwerke prasentiert wurde, war
der Verein gerade einmal um vier Mit-
glieder gewachsen.

Das sollte sich im Jahr darauf andern.
Die Premiere der Bi8onderfahrten
fand im Marz 2007 statt, die in die Be-
triebshofe Sieglar und Hennef (Sieg)
der RheirSiegVerkehrsgesellschaft
(RSVG) fuhrten. Zur ersten gemeinsa-
men Weihnachtsfeier im Dezember
2007 konnte der Vereinsvorsitzende
Thomas Nehiba das 45. Mitglied begri-
Ben.

Zu Jahresbeginn 2008 erschien erstmals
die von Volkhard Stern erstellte Ver-
einszeitschrift

Ein wichtiger Schritt fir den Verein

war die auf3erordentliche Mitgliederver-
sammlung am 12. Juni 2008, auf der
eine Satzungsanderung beschlossen
wurde, die anschlieRend die Eintragung
als ae. V. o0

St adt wer ®kobeBo nn

AHV S

ermeglic
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Auswahl aus HVSWeranstaltungen:

oben: Am 12. Dezember 2010 zeigt der Verein eine Ausstellung zum
Bonner Nahverkehr. Die SWB stellten hierfir den Wagen 0608 zur
Verfligung.

Mitte:...Die bis dahin gréR3te Veranstaltung war der Historische Tag der
offenen Tur, die der HYSWB zusammen mit den Stadtwerken am 2. Juni
2012 organisierte.

unten:...Nach einjahriger Restaurierung in Wuppertal, fiir die der Verein
eine spendenfinanzierte funfstellige Summe aufbringen musste, fand
am 7. September 2014 die Premierenfahrt des Vereinsbusses 8603 mit
geladenen Gésten statt.

A Alle Fotos: Harald Flux
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Die Unternehmungen des Vereins wurden
deutlicher in der Offentlichkeit wahrge-
nommen. Am Jahresende 2008 waren be-
reits 56 Interessierte Mitglied im HVSWB
e.V..

Gut zwei Jahre dauerte die Produktion der
DVD abDi eUBamm&r die V
mitglieder gemeinsam mit der SWB
Geschaéftsfihrung im November 2009 der
Presse vorstellten. Sie wurde mit Uber tau-
send verkauften Exemplaren ein Renner.

P = \

Ein herausragendes Ereignis war der vom
HVSWB und den Bonner Stadtwerken ge-
mei nsam gestaltete aT
am 2. Juni 2012. Etwa 3.000 Besucher sa-
hen sich die Ausstellungen an.

Das Wesselinger Bahnfest zum Jubilaum
a40 Jahre Stadtbahnli
gust 2018 war eine weitere GroRveranstal-
tung, die vom HVSWB gemeinsam mit
zwei weiteren Vereinen organisiert wurde.

An das Jubil 2um-a100
Linienverkehr i n Bon
HVSWB am 25. Oktober 2025. Hierfir
wurden Sonderfahrten auf den histori-
schen Routen angeboten, fur die mehrere
Vereine ihre historischen Bussen zu Ver-
fligung stellten.

Mitgliederentwicklung

Auswahl aus HVSWRBeranstaltungen:

oben und Mitte:..Am 12. August 2018 feierte der HYSWB gemeinsam mit Die Mitgliederzahl wuchs stetig: Am Jah-
den KéInBonnerEi senbahnfreunden (KBEF) unmksahdem200@ waremesasb 'Mitgh‘é@er’iEm_

Wesseling das Jubil?®um a40 Jahre Stiya9d1a hiddkrt Oridsim Defembdl 2025 9 €
Rundfahrt mit Bonner Stadtbahnwagen. bereits127

unten: AufRergewohnlich war eine Schienenkreuzfahrt rund um Kéln, die Das darf als positives Zeichen fiir die Ar-
das Rheinische Industriebahn Museum (RIM) gemeinsam mit den KBEF ; i

und dem HVSWB veranstaltete. Der Sonderzug fuhr vor dem Museum in beit des Vereins gewertet werden.
KdIn-Nippes ab.

A Alle Fotos: Harald Flux Das erste Veremselgene

Fahrzeug

Eine bedeutende Entscheidung war der
Kauf eines vereinseigenen Busses. Drei
Vereinsmitglieder erwarben im April 2009
von der Firma Welter den ehemaligen
SWBStandardbus 8603, einen Mercedes
Benz O 305, und stellten ihn dem Verein
zur Verfugung. Besonders publikumswirk-
sam konnte er in Bonn beim Deutschland-
fest und NRWTlag am 1. bis 3. Oktober
2011 préasentiert werden.

Der Bus wurde von Juni 2012 bis Juli 2014
mit erheblichem finanziellem Aufwand in
Wuppertal restauriert und ist seitdem der
Stolz des HVSWB.

Damit war auch eins der Vereinsziele, der
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Erhalt historischer Omnibusse, erDer zweite Vereinseigene Mercede®8enz O 405 ab. Der

reicht. Seitdem wird Wagen 860@)mnibus HVSWB konnte den Wagen 9808
fur fast alle Busfahrten des Vereins erwerben. Seit 7. November 2018
eingesetzt. Ende 2017 stellten die SWB ihrést er der zweite Omnibus des Ver-

_ _ _ letzten Niederflurbusse des Typsins. (HF)
Die erste vereinseigene

StraRenbahn Zur Veranstal t unglLianliOeOn viearhkreeh rAuitno bBuosn n 0 |
am 25. Oktober 2025 ein. An den Rundfahrten beteiligten sich die Historische
Das zweite wichtige Vorhaben, al Arbeitsgemeinschaft EVAG aus Essen, die Standardbus GbR aus Krefeld und

das UnternehfRens@bRVmiitsahren historisch

StralRenbahnen zu erhalten, koni N
A Foto: Harald Flux

zunachst noch nicht umgeset
werden. Von den Bonner Stral3e
bahntypen blieb nur der inzwische
(2026) 120 Jahre alte Triebwac
al30 erhalten.

Nach langen Verhandlungen gela
es Thomas Nehiba Anfang 201
den seit 1977 abgestellten Wac
von den Stadtwerken Bonn (SWI
zu erwerben. Er wurde am 3. Ji
2017 in die vom HVSWB angemi
tet Wagenhalle in Birresdorf tran
portiert, wo er aufgearbeitet werds
soll.

Samstag, 6. Dezember 2025
6 Besuch der Brauereischenke ,Alte Brauerei® in Kasbach-Ohlenberg

Dez Falut mit dem Vereinsbus 8603 ins Kasbachtal bei Linz. Hier liegt die Brauereischenke
o ~Alte Branerei™ etwas versteckt im Wald - die alte , Steffens-Brauerer™

D ie letzte Sonderfahrt des Jahres fiihrte
am 6. Dezember 2025 ins Kasbachtal
bei Linz am Rhein.

Ziel der Reise mit dem Vereinsbus 8603 war

ein Besuch der aAlten Br
Auf dem Fabrikgelande der ehemaligen
BraustatteBrdaeueraeStoe f fkine
2006 ihre Pforten schloss, kann eine schon
eingerichtete Brauef®thenke besucht wer-

den, WeingenieRer finden hier einen urigen
Weinkeller. Vor den Geb&auden wird jahrlich

im Dezember ein kleiner Weihnachtsmarkt
ausgerichtet.

An der Fahrt nahmen 19 Interessierte teil,
begleitet wurde die Fahrt von Leonard
Labrot als Fahrer, ihn unterstiitzten Lara
Labrot und Thomas Nehiba.

Das Foto von Thomas Nehiba zeigt den
Wei hnacht smar kt vor der
rei .o (HF)




24 Blick in den Rickspiegel
Der Bildungsbus

Von den vierzehn Merced®snz O 317 der Stadtwerke Bad
Godesberg, die 1969 zur SWB gelangten, Uberlebte ein

Exemplar langer als seine Brider, die zwischen 1971 und 1978 ausge-
mustert wurden.

Wagen 29 vom Baujahr 1964 erhielt im August 1971 bei der Fa. Wal-

ter Vetter Karosseriand Fahrzeugbau GmbH in Fellbach bei Stutt-
gart einen neuen Aufbau als Biicherbus und war ab 1972 in rot
oranger Farbe im gesamten Bonner Stadtgebiet fur Lesefreunde un-
terwegs.

Das stadtische Kennzeichen der rollenden Autoblicherei, die 16 Hal-
tepunkte ansteuerte und 4.000 Bucher an Bord hatte, lautete BN
6565. Im Jahr 1981 wurde ein zweiter Bicherbus beschafft. Der ehe-
malige Godesberger Wagen wurde Anfang der Achtzigerjahre abge-
stellt. (VS)

Ein umgebauter Bus der Stadtbucherei Bonn im Einsatz. Es handelte sich um einen Mercesiesz O 317
des ehemaligen Verkehrsbetriebs der Stadt Bad Godesberg Foto: Sammlung Volkhard Stern

InfO'Treff fur Mitglieder

Termineu n Treffpunktever den gesondert bekanntgegeben.




