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TITELSEITE

Endhaltestellen der SSB und der KSZ vor
dem Siegburger Bahnhof am 11. Januar
1957. Links angeschnitten ist das DB
Empfangsgebéaude zu sehen, rechts dane-
ben die KS2Wartehalle mit Kiosk.

Im Hintergrund steht KSZTriebwagen 6,
vorne wartet ein SSEZug mit Triebwagen
27 nach Bonn.

A Foto: Peter Boehm,
Sammlung Axel Reuther

Endhaltestellen der Bonner StraRenbahn
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Grafik: Harald Flux S
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Luftaufnahme des Siegburger
Bahnhofsbereich von 1971.:

Endhaltestelle der KSZ bis 1945

DB-Empfangsgebaude
(Neubau 1965, bis 1998)

Wartehalle der KSZ (spater der
SSB)

Endhaltestelle der KSZ nach
1945

Endhaltestelle der SSB bis 1999
Busbahnhof ab 1953
DB-Giiterabfertigung bis 1998
Bahnhof der RSE bis 1955

Foto: BD Kdln, Felten,
Bildarchiv der Eisenbahnstiftung
Bearbeitung: Harald Flux
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Ehrengéste und Zuschauer aus der Bevolkerung versammelten sich am 5. September 1911 auf dem Bahnsteig der damaligen
Endhaltestelle in SiegburgZange. Hinter ihnen ist der geschmiickte SSBroffnungszug zu sehen.

A Foto: unbekannt, Sammlung Klaus Kemp

Als 1911 die Elektrischen Bahnen der Kreise Bon&tadt, BonnLand und des

Siegkreises den Verkehr auf der Strecke von Bonn nach Siegburg aufnahmen,
hatten Jahre zuvor bereits zwei andere Verkehrsunternehmen die Kreisstadt auf
der Schiene erreicht. Die neue Linie erfuhr regen Zuspruch, und bis heute hat sich
nichts an der Bedeutung dieser Verbindung fur den Nahverkehr geédndert, obwohl
sich im Laufe der Zeit die Lage der Endhaltestellen und der Verlauf der Trassen

gerade im Bereich Siegburg mehrfach anderten.

m 6. September 1911 nah- die mitbenutzten Gleise der Stadti- verschlingung war signalgesichert,
men die Elektrischen schen StraRenbahn in Bonn unddie querenden Uberwege mit
Bahnen der Kreise Bonn einem kurzen Streckenstiick in derSchranken versehen. Verantwort-
Stadt, Borvhand und des Sieg- Vilicher Strale von der Briucken- lich fir den Betrieb dieser De-
kreises (SSB) den Betrieb einerstrale (heute Konrskblenauer  ckungsstelle samt Schrankenbedie-
elektrischen Kleinbahn von Bonn Platz) bis zur Kreuzung mit der nung war die Broltaler Eisenbahn,
Beethovenhalle bis Siegburg aufCombahnstralle sowie zwischendie zu diesem Zweck am Briicken-
Sie endete am Bahnlibergang BonVilich-Muldorf und Hangelar. kopf in Zange ein Warterhaus er-
ner StralReBjld 1], der Provinzial- Zwischen Siegbuigulldorf und  richtet hatte. Die Bahn nach Bonn
stral3e, im damals kaum bebauterSiegburg Uberquerte die Bahn dieverkehrte anfangs stundlich, we-
Siegburger Ortsteil Zange. Hier Sieg auf der 1898 er6ffneten Bri-gen der glinstigen Entwicklung der
kreuzte die von der Ca&ln cke der Provinzialstral3e, die auchFahrgastzahlen bereits ab 1912
Mindener Eisenbahngesellschaftvon der schmalspurigen Broltaler halbstindlich.
1859 fertiggestellte Dewdielie Eisenbahn AG, ab 1921 Rhein . :
ner Bahn die StralBe. Die 9,92 kmSiegEisenbahn (RSE), genutzt E?Sgsgéhigtiengﬁa?tle bs;agglggﬁ
lange Kleinbahnstrecke verlief wurde. Das Schmalspurgleis lag. Siedb g die Bahnst E t
durch das Gebiet von sechs Kom- zwischen dem Normalspurgleis N Siegourg die Banhnstrecke sam
munen. Sie war eingleisig bis aufder Siegburger Bahn. Die Gleis- Bahnhof hoher zu legen und eine
’ : Unterfihrung fur Strale und
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Kleinbahn zu bauen. Nach Fertig-
stellung des Bauwerks wurde am 1173 - SIEGBURG. — Rue Wilheim
21. Mai 1915 die 400 m lange ein{=*
gleisige Strecke zur neuen Endstel[™
le am Bahnhof eréffnet. Sie endete
unmittelbar vor den Gleisen der
Kleinbahn Siegbufgtindorf
(KSZ2), die dort seit 25. Mai 1914
ihre Endhaltestelle hatte.

Die positive Entwicklung der
Kleinbahn wurde durch die wirt-
schaftlichen Auswirkungen in der
Zeit nach dem Ersten Weltkrieg
nachhaltig gestort. Arbeitslosigkeit [

lie die Beférderungszahlen- ein
brechen; fehlende Geldmittel fur

i i Die auf 1923 datierte Postkarte zeigt einen SSRBug, der entlang der Siegburger
die AUf.reC.hterha.Itung C.I.es g Wilhelmstral3e fahrt. Hier biegen Stral3e und Trasse nach links in die Bonner
und d!e mstal?ne. Wahrungslaqe StralRe ab. An dieser Stelle wurde gut zehn Jahre spéter die Haltestelle
waren immer haufiger Ursache fir s Landr at s a mt 0A Foio:rSgremiungotats &émp

ein negatives Betriebsergebnis. I

dieser Zeit erwog man sogar, aus

E:ggag:ggéi%gunrgﬁnd ecrl'eStrgggg_Weltkrieg eine_ positive E_ntwick- ebenso wie die Rheinbricke in
bahn BonrGodesberdvehlem lung des Betriebs angesichts deBonn von deutschen Truppen ge-
. Personal und Materialknappheit sprengt wurde, war der Siegburger
zusammenzulegen, um den Ein- . . ! -t meh
satz der vermeintich kostspieligeripa v 0 8 e Ger Bann erreichbar,
SSBrahrzeuge zu vermeiden. werden mussten. Der Verkehr zur
Wahrend der zweiten Halfte der Endstation Siegburg wurde auferNach Ende des Krieges kam der
1930er Jahre stieg die Zahl derhalb der Zeiten des BerufsverkehrsBetrieb auf der Siegburger Strecke
beforderten Fahrgaste wieder anmehr und mehr eingeschrankt. Imerst am 10. Oktober 1945 in Gang
Nahe der Endhaltestelle in Sieg-Jahr 1943 verkehrte abends nu® allerdings nur vom linken Ufer
burg war die neue Haltestelleum 20.15 Uhr und um 22.15 Uhr der Sieg an der zerstorten Briicke
alLandr aidg]aingerichtef ein Zug nach Siegbudgmit ent-  bis zur Briickenrampe in Beuel.
worden. In den folgenden Jahrensprechender Uberfiillung. Am 14. Dezember 1946 war die
lie3 der 1939 beginnende ZweiteAls im Méarz 1945 die Siegbriickeneue Siegbriicke gebaut, sodass
funf Tage spater Siegburg wieder
an die Strecke angeschlossen war.
Durchgehend von Siegburg nach
Honnef zu fahren, mit Fahrtrich-
tungswechsel in Beuel, wurde ab
1. Mérz 1947 moglich, ehe man
mit Fertigstellung der neuen
Rheinbricke am 12. November
1949 wieder von Siegburg nach
Bonn gelangen konnte.
Zur Wiederherstellung vorkriegs-
maRiger Verkehrsverhaltnisse
musste die schon im Krieg féllige
Fahrwegerneuerung zwischen
Vilich-Muldorf und Hangelar, der
damals einzigen Kreuzungsmaog-
lichkeit, vorgenommen werden.
Auch galt es, den durch Verluste

im Krieg verursachten Mangel an
Der Doppeltriebwagen 430/431 stand als Linie S in der Endhaltestelle Siegburg. Fahrzeugen zu beheben. In den
Das Foto entstand um 1960, als erste Modernisierungen am Fahrzeug vorge Jahren 1953/1954 beschafften die
nommen wurden- hier sind die an die damals neuen Achtachser angeglichenen Elektrischen Bah drei d

Blink- und Bremsleuchten erkennbar. e t”SC_ én banhnen drel mo _eme
1961 erhielt er einen beigefarbenen AuBenanstrich, 1978 wurde er ausgemustert. ~ Doppeltriebwagen Bild 3], die

A Foto: Autor unbekannt, Sammlung Stadtarchiv Siegburg zwar an den Seiten die Aufschrift
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i die zuletzt auf der Kdélarechen
BenzelratheEisenbahn gefahren
‘ ‘ waren und den Doppeltriebwagen
N A ' der SSB &hnelten. Der genaue Zeit-
= ‘ punkt ihres Einsatzes ist allerdings
ungewiss. Wahrend im Sommer-
s, fahrplan 1968 noch vermerkt war,
¢ dass der Viertelstundenverkehr erst
nach gesonderter Bekanntgabe er-
folge, zeigten die Fahrplane im Fol-
genden bereits den Viertelstunden-
takt an. Presseartikeln zufolge sind
B BENCE R T die dafir vorgesehenen Fahrzeuge
B \\y ’ N i aber erst im August 1971 eingesetzt
\ S N worden. Weil schon nach kurzer
; \= \ Zeit zwei Wagen schadhaft wurden,
Ein VierWagenZug, gebildet aus ehemaligen Kélner Westwaggéiahrzeugen, stand statt eines Zuges mit vier Wa-
fuhr ab 1971 auf der Linie S. Der Zug nach Bonn, mit Wagen 1297 am Schluss, gen nur ein DreivagerZug zur

hatte eben den Haltepunkt Hangelar verlassen. 1975 wurden sie abgestellt und Verfliigung. Die abendliche Erwei-
kurz darauf verschrottet. A Foto: Klaus Doehler, Sammlung Volkhard Stern terung des bis dahin stiindlichen

Verkehrs auf einen Halbstunden-
aSiebengebi r gs b adnrHangelar macly ieghurg dbetdktl erfolgte mit einem der beiden
weise aber auch auf der Bahn naglachte. Die Zahl der beschranktemon der Kleinbahn Re&¢esel
Siegburg eingesetzt wurden. Bahnlbergange hatte man daduré&mpel erworbenen Vierachser, bei
vermindert, dass man die Bahnstalem der Fahrer die Fahrscheine

Neben der weiterhin notwendlgenﬁe jeweils vor den Bahnibergangerkaufte.

Wartung der alten Fahrzeuge mus Sgte und Zwangshalt anordnete.

ten die knappen Finanzmittel auc Zeitgleich mit der Zweigleisigkeit

fur die Verlegung neuer Gleise unBnde der 1960er Jahre begann den Abschnitt Hangelay Siegburg

den Streckenausbau reichen. In deweigleisige Ausbau der Streckdilldorf wurde am 31. Mai 1970
zweiten Halfte der 1950er wurd&/ilich 0 Hangelarii Siegburg di e neue Haltest el
di e Hal t est el | eMilldddf.aNachr dessen aAbschiussingerichtet. Der Verkehr auf dem
Siegburg aufgehoben und unmittekonnte montags bis freitags anetzten verbliebenen eingleisigen
bar vor der Siegbrucke an der Siefytihen Morgen und am spaterStreckenstiick von Siegburg
drale die Hdtestdle &Segburg-  Nachmittag auf der gesamten Strddulldorf/Sankt Augustin Mulldorf
ZangeoOo einger i c ltkeeih Viertelstundentakt angebdBild 5] wurde gemafd § 164 zu § 30

In dieser Zeit wurde auch wiedeten werden. Eigens dafur wurdeder Sondervorschriften der SSB in
einmal die Frage gestellt, ob defon den Koélner Verkehrsbetrieberder DFStrab 1966 mit Stab gesi-
Verkehr mit Omnibussen nicht([Bild 4] finf Fahrzeuge angemietetchert. Allerdings lasst sich der Zeit-
rentabler als der Betrieb auf ¢
Schiene sei. Trotz mancher Wid
sténde fiel die Entscheidung 1€
zugunsten von Schienenfahrzeu
aus. So kamen auf der Siegbu
Strecke bereits ab 1. Novemt
1960 neue achtachsige Gelenk
gen zum Einsatz, nachdem «
Stromspannung auf 600 Volt ab
senkt worden war. In den gleich
Zeitraum fiel auch die Umwan
lung des Betriebs von der Klei
bahn in eine StralRenbahn. Ei
wirksame Einsparungsmaglichk
sah man in der Einschrankung ¢
personalaufwéndigen Stationsdie
tes. Auf der Siegburger Strecke \
blieb schlie3lich nur der Posten

B . . e g A -

ﬁ'e%%urgﬂtw{dorf’s ger knOChb gle Ein Doppelzug mit Triebwagen 407, eingesetzt auf der Linie S nach Siegburg, hielt
anabeta 'g_ en - C ranken DEAIE 5 24 Marz 1972 im gut zwei Jahre zuvor in Sankt Augustiulldorf umbe-

und das eingleisige Streckenst nannten Bahnhof. A Foto: Dieter Junker, Bildarchiv der Eisenbahnstiftung
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punkt, ab dem diese Regelung gadfieisig dem Verkehr Ubergeben. 1998 den DHEBahnhof Siegburg

nicht mehr zweifelsfrei klaren. Jahr darauf folgten umfangreicheum ICEBahnhof Siegburg/Bonn
eis und Weichenerneuerungerumbaute, wurden zwei Jahre spater

Ende der 1970er Jahre begann m% der Endhaltestelle Siegburg. die Gleise der jetzigen Stadtbahn ab

mit dem Neubau der Autobahn Hohenzollernstrae in den neuen
560, die die Strecke der Linie S aMachdem mit Grindung des Ver-

linken Ufer der Sieg beijizigen kehrsverbundes Rhédeg (VRS) Tlefbashnr&oé \;%I’S(;ZEV\IIenkt "ung_ die
Sankt AugustiMilldorf kreuzte. im Jahr 1987 aus der Linie S digeue talg %ktnb atzeg(g% € ..]lfeg't
Das Briickenbauwergild 6] fir Linie 66 geworden war, konntg.Jrg aI;n Si ko er herol_ne.
die Bahn wurde im Mai 1980 fertigman vom Bahnhof Siegburg ab 6; "iat 1%1e5 bers?ghi'n(zjg:] EnShmaalltgsigl’-
gestellt und die neu trassierte Str@anuar 1991 fast stadtbahnmalfd] n der WilhelmstraRe wurde auf-
cke Uber die Sieg zunachst eingléiber Bonn Hauptbahnhof nach a

sig und am 31. August 1980 zweBad Honnef fahren. Als man abgelassen. (FM)

6 AR
| s eaonel

- » < B Sk ~ a
P .~ S
Daew g T ET e S ey i .

Im Aufnahmejahr, etwa 1978, wurde noch an der neuen Streckenfiihrung (links) der SEBie S gearbeitet. Rechts im Bild ist
der damals aktuelle Streckenabschnitt zu sehen. Ganz rechts ist der kiinftige Briickenbau der B 56 {iber die Autobahn zu
erkennen, im Hintergrund der bekannte Michelsberg.A Foto: Klaus Doehler, Sammlung Volkhard Stern

Quellen:

Adolf Becker, Kleinbahn Siegburg Ziindorf, RheirSiegKreis-Eisenbahn
1914 -1989, RSVG Troisdorf

Wolfgang Clé3ner, Carsten Gussmann, Die Rh&iegEisenbahn,
LOK ReporVerlag, 2017

Hiwel, Alfred/ Stamm, Eva/ Guthoff, Franz, 50 Jahre Elektrische Bahnen der o=

Kreise BonnStadt, BonnLand und des Siegkreises, 19141961, Anhange
Festschrift 1961, Verlag Ludwig Leopold Bonn

KarlHeinz Nauroth, StraBenbahnen in BonVerlag Kenning 1989

Hans Georg Nolden, Die StraRenbahn BorSiegburg (1911- 1993), Anhang Seitelnhalt
RheinlandiaVerlag, 1995
G. Schur, 50 Jahre elektrische Bahnen der Kreise BoStadt, BonnLand und A 8 Endhaltestelle Slegburg

des Siegkreises, Der Stadtverkehr 4/1961

Volkhard Stern, Gemeinsam Uber die Sieg, K&@onner
Verkehrsmagazin3/2007

Hans Georg Nolden, Die StraRenbahn Boriegburg, KOLMBONNER
Verkehrsmagazin3/2008, 4/2008, 1/2009

Axel Reuther, Die Geschichte der SSB, KGBRNNER
Verkehrsmagazin1/2014 / 2/2014/ 3/2014,

Jérg Hemptenmacher, Der Rhabarberschlitten, KOBXONNER
Verkehrsmagazin2/2019,

Axel Reuther, Die Siebengebirgand Siegburger Bahn,
StralRenbahn Magazin 1/2012, 2/2012

Sammlung Volkhard Stern: Diverse Zeitungartikel
CarthausFahrplane- diverse Ausgaben

16 Unterfihrung Bonner Stral3e
18 Siegburg Zange
20 Die Zanger Brucke

o000
mo o w

24 Streckenpléane
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Siegburg
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Am 15. Apr|I 1951 standen die SSHriebwagen 27 und 28 mit dem Beiwagen 54 an der Endhaltestelle vor dem
Siegburger Bahnhof. Links im Bild ist noch der Zaun des neben dem Bahnhof liegenden Grundstiicks zu sehen,
auf dem zwei Jahre spater der Busbahnhof entstandA Foto: Dieter Waltking, Sammlung Axel Reuther

Ein Vierwagenzug der SSB mit Fahrzeugen des Baujahrs 1925 wartete im Sommer 1956 auf die Ruickfahrt nach Bonn.
Die Fahrbahndecke im Vordergrund gehdrt zu dem drei Jahre zuvor errichtete Busbahnhof.

A Foto: Michael Holden, Bildarchiv der Eisenbahnstiftung
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Eine Alltagsszene vom
17. Juni 1957:

Endhaltestelle Links rangiert der ksz

Triebwagen 10, um
sich fur die Ruckfahrt |
nach Sieglar wieder vor|
seinen Beiwagen zu
setzen.

Rechts wartet ein Drei- |
wagenzug der SSB mit |
dem kurz zuvor moder-
nisierten Triebwagen
28 (Baujahr 1925).

Im Rahmen des Um-
baus hatte er einen
Dachlinienkasten und
eine Rollbandanzeige
erhalten.

A Foto: Peter Boehm,
Slg. Axel Reuther

AN

S :
8

. 4 s

Q)

S

Blick tiber den Busbahnhof auf die Endhaltestelle der SSB und die Hauser entlang der Wilhelmstral3e, Marz 1964.
Links wartete ein Achtachser als Linie S auf die Abfahrt nach BonrA Foto: Sammlung Stadtarchiv Siegburg

- AI.A!.'-IH;;Q _‘ f ! | N ¥ e | )
17 ’gﬂh : | : T =i Fast noch fabrik-
=¥ 3 A 5 4| neu prasentier-
ten sich 1961
die beiden SSB
Achtachser in
der Endhalte
stelle vor dem
Siegburger
Bahnhof.
A Foto:
Ray Deacon
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Der SSBDoppet
triebwagen 431/430
erreichte am

18. September 1970
als Linie
haltestelle in Siegburg. ]

Die Zielbeschilderung
hatte der Fahrer
schon fir die Rlck-
fahrt zum Berthavon-
Suttner-Platz einge-
stellt.

Anfang der 1960er
Jahre wurden bei den
Doppeltriebwagen
Scheinwerfer und
AuRenanstrich den
Achtachsern ange-
passt.

A Foto: M. Krieg,

Sammlung
Harald Flux

Am 29. Marz 1967
entstand die Aufnah-
me des SSB
Triebwagens 406
auf der

14 Jahre spater
wurde das Fahrzeug
durch Brand im
U-Bahnhof Ramers-
dorf véllig zerstort.

A Foto:

Ron Copson,
Sammlung
Klaus Kemp

Siegburg

aso.

Linie

Nﬂ;"'.l

Vi ey

S sy T

it M

Ein Zug der Linie S
nach Bonn mit SSB
Wagen 7574 stand
im Sommer 1978 ab-
fahrbereit in der Sieg
burger Endhaltestelle.

A Foto:
Bernd Ditsch
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Ein Stadtbahn-

Endhaltestelle

zug der Linie S
mit SWBWagen
7758 fuhr am

28. Juli 1983 in
die Endhalte-
stelle Siegburg
ein.

Fir die Rick-
fahrt hatte der
Fahrer bereits
das Zi el
dol Il endo
geschildert,
damals noch
sudlicher End-
punkt

A Foto:
Volkhard Stern

Siegburg,
Bahnho!

Anfang der 1990er
Jahre wurde die Gleis-
anlage der Endhalte-
stelle nochmals umge-
baut, es gab nun zwei
Bahnsteiggleise
(Gleise 1 und 2).

I =t Am 5. Mé&rz 1995 war

\ der Zug der Linie 66
mit SWBWagen 9354
eben am Gleis 2 abge-
fahren.

A Foto: Axel Reuther

e 'm!!“ e

N
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o e

Kurz vor der Inbetriebnah-
me des neuen Tiefbahn-
hofs kirzte man die Glei-
se entlang der Wilhelm-
stral3e, die Stadtbahn en-
dete nun gegeniiber dem
Kreishaus, vor der Ein-
fahrt zum Busbahnhof.

Am 12. Juni 2000 wartete
hier ein Zug der Linie 66
mit SWBTriebwagen
7757 (dieser befindet
sich aktuell noch in Bonn,
ist aber abgestellt).

Drei Monate spater wur-
den die Gleise in Siegburg
gesperrt und zum neuen
Tiefbahnhof verschwenkt.
Dort hielten die ersten
Zuge am 16. Oktober

2000.

A Foto: Harald Miller

BRI —
ST (L[
TS
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SSBWagen 8372 war am 12.
Juni 2000 unterwegs zur Unter-
fuhrung in der Bonner Stral3e.
Eben hatte er den Bahniber-
gang Hohenzollernstral3e in
Zange Uberquert.

A Foto: Harald Mller

rechts: Die gleiche Ansicht am
6. November 2025: Heute be-
findet sich hier ein Parkplatz.

A Foto: Harald Flux

oben: Ein Zug der Linie 66 mit r

oben: Das Foto vom 12. Juni 2000 zeigt den Bahnuber-

gang Hohenzollernstral3e, im Hintergrund ist die Richard

SchirrmannSchule zu sehen.

Links liegt die Baustelle der Rampe zum kiinftigen Tief-

bahnhof.
A Foto: Harald Muller

rechts: Die ahnliche Situation wurde am 6. November

2025 abgelichtet.
A Foto: Harald Flux

Neue Siegburger

/4
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Endhaltestelle

oben: Am 28. Oktober
2000 war der neue
Tiefbahnhof seit zwei
Wochen in Betrieb.
Genutzt wurde anfangs
nur das Gleis 12, auf
dem ein Zug der Linie
66 mit SSBWagen
7576 - stand.

Am Gleis 11 wurde
noch gebaut.

A Foto: Volkhard Stern

links: Seit nunmehr
25 Jahren in Betrieb:
Der tiefgelegte Nah
verkehrsbahnhof war
am Aufnahmetag,

6. November 2025,
mit zwei Stadtbahn
zuigen besetzt.

A Foto: Harald Flux
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SSB-Endhaltestelle Siegburg: Veranderungen

Endhaltestellen der KSZ und der SSB
um 1945

Nach der Zerstérung der Zanger Siegbriicke im Méarz 1945 verband man kurzerhand die Gleise beider Bahnen miteinander,
damit Zlige der KSZ bis zur provisorischen Endhaltestelle an der Siegbriicke fahren konnten. Diese Fahrten wurden im Dezem-
ber 1946 wieder eingestellt. In den folgenden Jahren baute die SSB ihre Gleisanlagen am Siegburger Bahnhof mehrfach um.

A Grafik; Harald Flux

(O Empfangsgebaude (Staatsbahn)
@ Wartehalle (KSZ) / (SSB)

Endhaltestellen der
KSZ und der SSB
um 1955

In den 1950er Jahren erhielt
das zum Busbahnhof (eroffnet
‘ 1953) gelegene Bahnsteig
R R RN R WM RCR R R o rewww  J16iS einen Gleisabschluss,
SEEEREOOOOOOOOOO N N NN KL RR  eine \Weichenverbindung wur-
de neu geschaffen. Das diente
einerseits dem gegenseitigen
Schutz der einfahrenden Zi-
ge, trennte aber auch beide
Betriebe wieder klarer.

A Grafik: Harald Flux
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der Gleislage zwischen 1945 und 2000

Endhaltestelle N
der SSB um
1970

Nach dem Einstellen
des KSZPersonenver
kehrs auf dem Siegbur-
ger Ast am 14. Oktober
1963 nutzten die SSB
den verbliebenen Rest-
teil des KSZGleises bis
zur Wartehalle. Die in
den 1950er Jahren an-
gelegte Weichenverbin-
dung baute man wieder
aus.

A Grafik; Harald Flux
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v Endhaltestelle
4 der SSB um
11 1980

s Um 1980 wurde die
Gleisanlage der SSB
Endhaltestelle nochmals
geandert. Die Gleise ver-
=3 — N kirzte man, um vor der
Wartehalle Platz zu

e ©® [Buleinld cchatfon.

wm\elmstla&e

Eine geénderte Wei-
chenanbindung wurde
geschaffen. Den Gleisab-
schluss sicherte ein
Schutzsignal.

> A Grafik; Harald Flux
[/’J@Q
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Endhaltestelle .

der SSB um
1995

wm\elmstraﬁc

‘ — -
@ ®  Bulelled L

e e e e

Um 1995 bauten die
SSB letztmalig die Gleise
der alten Endhaltestelle
um. Zwei Stumpfgleise
entstanden vor der ehe-
maligen Wartehalle.

Den Gleisabschluss si-
cherten Schutzsignale.

A Grafik: Harald Flux
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Unt erf ¢

3 - >~ - ¥ SO -

Ein SSBZug mit Triebwagen 15 und Beiwagen 65 hatte am 27. Marz 1933 die 1915 hier errichtete
Eisenbahniiberfuhrung passiert und bog in Richtung Zange ab. In der Bildmitte ist das Landratsamt zu J“
sehen. A Foto: Carl Bellingrodt, Bildarchiv der Eisenbahnstiftung

77

Die Luftbildaufnahme von 1964 zeigt den alten Streckenverlauf der SSB im Stadtteil Zange hin zur Unterfihrung an der Bonner
StralRe (oben rechts).

Im unteren Bildteil verlauft die Hohenzollernstrae mit dem Bahniibergang. In der Bildmitte ist der Neubau der Richard

SchirrmannSchule zu sehen. A Foto: Sammlung Stadtarchiv Siegburg
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Triebwagen 407
hatte am 24.
Bonner Strale  Marz 1972de
Eisenbahniber-
fuhrung passiert
und bog von der
Bonner StralRe
Richtung Zange
ab.

A Foto:
Dieter Junker,
Bildarchiv der
Eisenbahn
stiftung

Der SSBTrieb-
wagen 8373
wurde am 19.
Februar 1984
als Zwischentakt
der Linie S nach
Ramersdorf ein-
gesetzt.

Eben hatte er
die Bricke in der
Bonner StralRe
passiert.

Im Hintergrund
das drei Jahre
zuvor fertig
gestellte Kreis-
haus.

A Foto:
Axel Reuther

Auf dem Foto vom 5. April 1999 ist der Briickenneubau der kiinftigen [SErecke zu sehen. Eben passierte ein Stadtbahnzug
der Linie 66 diese Stelle. Der Fotograf stand auf der Strafe zum Guterbahnhof, heute liegt hier einer der Parkplatze an der K
rad-AdenauerAllee. A Foto: Volkhard Stern
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links: Der Fotostand-
punkt kurz hinter der
SiegstralRe in Zange
zeigt um 1925 den hier
parallelen Strecken
verlauf der schmat
spurigen RSE (links)
und der normalspuri-
gen SSB (rechts).

Die Deckungssignale
der Siegbrucke (in Héhe
des Oberleitungsmas-
tes), hier noch Formsig-
nale, standen beide
links der Gleisefi ein
uniblicher Standort.

In Bildmitte links ist ein
Dampfzug der RSE zu
erkennen.

A Foto: Sammlung Axel
Reuther

unten: Ein Dreiwagen-
zug der SSB passierte
um 1955 die schmal-
spurigen Gleisanlage
der RSE in Siegburg
Zange. In der Bildmitte
sind nunmehr die
elektrischen Deckungs-
signale der Siegbriicke
zu sehen (vergleiche
mit Skizze Seite 26).

Uber den Bahniiber-
gang im Vordergrund
verlauft die Hohenzol-
lernstralie.

A Foto: Sammlung
Volkhard Stern

Siegburg

B
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Seit drei Jahren bestand
— der Haltepu
burgZangeo, a
Zai 18. November 1964 ein
SSBAchtachser, von der
Siegbricke kommend,
die SiegstralRe Uiberquer-
te, um anschlieRend
hier zu halten.

Das Gebaude rechts im
Bild steht heute noch
hier. Beachtenswert ist
der geparkte V\WKafer
(Baujahre 1953-56) mit
dem Ovalfenster und
den WeiRwandreifen.

A Foto:
Wolfgang Reimann

Blickrichtung vom Zanger Halte-
punkt in Richtung Siegburg. Der
parallel zur Strecke verlaufende
Pfad flihrte zum Bahniuibergang Ho-
henzollernstral3e, der direkt hinter
den beiden Uberwachungssignalen
(Bildmitte) lag.

Genau hier entstand Anfang der
1980er Jahre der neue Haltepunkt
aSi e ghawnrge 0.

Der SSBAchtachser war im August
1974 als Linie aSo unt e
Bonn.

A Foto: Klaus Ruhkopf, Sammlung
Axel Reuther

Das Foto vom Mai 1980 dokumen-
tierte den Bau des neuen Haltepunk-
tes aSZegbpeog Noclh war
zweigleisige Ausbau hier nicht abge-
schlossen.

Rechts ist die Gleistrasse des zwei- "
ten Gleises und der fast fertiggestell- [
te Bahnsteig zu sehen.

Der Zug der LWagéne
7571 (der 2021 modernisiert wurde) ¥
zur Rheinaue in Bonn hielt am noch
provisorischen Bahnsteig.

A Foto: Reinhard Schulz,
Sammlung Axel Reuther

Am HaltepunKang&odegbur
begegnete am 25. Juni 1989 ein

planmaRiger Zug der Linie 66 nach

Ramersdorf mit SWBTriebwagen

7457 dem SSBAchtachser 404 als

Sonderfahrt.

Elf Jahre spater, mit Inbetriebnahme

des neuen Siegburger Tiefbahnhofs,

wurde der Haltepunkt aufgelassen

und abgebaut.

A Foto: Jochen Eckhardt
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Di e Za

Foto der alten Siegbriuicke, 1913 vom Zanger Ufer aus aufgenommen. Am Aufnahmetag fanden hier

Verlegearbeiten fur ein Stromkabel statt. Gut zu erkennen sind die Gleise der RSE und der SSB (nach

links verschwenkt). A Foto: unbekannt, Sammlung Stadtarchiv Siegburg (Jens Krdger)

Ein Dreiwa-
genzug der
Siegburger
Bahn Uber-
querte um
1925 die alte
Siegbrucke.
Die Aufnah-
me entstand
am Mende-
ner Ufer.

A Foto: un-
bekannt,
Sammlung
Stadtarchiv
Siegburg

Der SSBDoppeltriebwagen 34/35, noch im grausilbernen Kleid, wurde am 30. Juni 1960 auf der Siegbriicke abgelichtet.
Kurz darauf erhielten er und die beiden anderen Doppeltriebwagen einen cremefarbenen Anstrich.

A Foto: Aad van Ooy, Bildarchiv der Eisenbahnstiftung




